4e victoire en championnat
suisse pour Eric b
Berguerand en

2014,

Berguerandn’a pas douté

CS/MONTAGNES A Anzere, le Valaisana
frolé la correctionnelle lors des essais,
mais il s'est superbement ressaisi en
course, menacant méme l'«intou-
chable» record de Marcel Steiner. g
Premier scratch tourisme pour Frederic -

Neff.

FREDERIC DUMOULIN

u terme des essais du sa-
. medionprécipitations et
brouillard avaientjouéles
premiers rﬁles, Eric Ber-
guerand n'en menait pas
rge. Partic en travers
avant les Flans en raison d'une coulée
d’eau, sa monoplace avait subi de sérieux
dégits lors de la premiére manche. Effec-
tuant une réparation de fortune, il se pré-
sentait au départ du 2e round avec un
pneu slick (crevaison oblige) et un pneu
pluie 4 'avant... alors qu’il tombait des
cordes. Compréhensive, la divection de
course autorisa qu'il soit tracté jusqu'a
Tarrivée et le jury lui accorda (ainsi qu'a
onze autres concurrents) une dérogation
pour s'élancer le dimanche, et ce méme
il n’avait pas accompli les deux montées
prévues par le réglement. Vu les condi-
tions, 1a 3e ascension fut d’ailleurs pure-
ment et simplement annulée.

Rentré i son QG de Martigny, le
champion suisse de la montagne 2005 et
2013 avait du pain sur la planche: «Toute
la partie gauche était a refaire, y compris
letrapéze. Etje devaisfabriquer une nou-
velle moustachen, précisait-il. Pari gagné.
A 221 30, il était de retour i Anzére, prét
aendécoudre...

La météo s’avérant nettement meil-
leure le dimanche, il lichait d’emblée
toute la cavalerie, avalant les 3500 m du
parcours en 1'317207. Sa 2e tentative
gétant avérée encore plus rapide
(1'307786),il pouvait songera s’approcher
du meilleur temps jamais réalisé par une
F3000danslastation valaisanne (1'30”22

parjoél Volluz en 2012). i fit mieux queca,
bouclantson Serunen1'297276,20"91de
laréférence établie par Marcel Steinerily
a 2ans. <Franchement, ¢a fait ch... Sansma
sortie et la casse qui s'en est suivie, le re-
cord était prenable! Cela dit, je suis heu-
reux. C'étaitun week-end defolie. Avecles
nouvelles modifications aéro (aileron ar-
riére d'Osella entre autres) que j'ai inau-
gurées a Kitzeck, en Autriche, la machine
marche trés bien. Le week-end prochain,
je me déplace a Osnabriick et ensuite ce
sera Massongex.»

2e, Simon Hugentobler pouvait se
montrer satisfait surles plans chronomé-
trique (1'37"760 dans la 3e montée) et
comptable puisqu'il reprend du terrain a
Christian Balmer au championnat (51 pts
4 54): Je pense qu’il y a encore une ou
deux secondes 4 gagner sur ce parcours,
relevaitle pilote de Suhr: ai eu pasmal de
difficultés & me concentrer aujourd’hui.
En plus, je n"avais tout simplement pas la
bonne condition physique...»

TRES GRAND Sur la 3e marche du po-
dium, on retrouvait un Christian Balmer
tout sourire: «Je suis content d'étre mon-
té en moins de 1'40. Mais ¢a a été beau-
coup plus difficile i faire que 'an dernier.
L'écart par rapport & Hugentobler est im-
portant maisil faut voir qu'ila un moteur
bien plus puissant que le mien et il avait
des pneus neufs ce week-endy, confiait le
Bernois. Qui, pour en arriver 14, avait dii
s'employerafond. Car derriére Iui, Philip
Iigli, toujours plus confiant en ses moyens,
avaitvenduchérement sapéau. Le spécia-

liste des slaloms regrettait toutefois de
n’avoirpasréussid faire aussibien quelors
de P’édition précédente (meilleur chrono
en 1'41"167 contre 1’4031l y a 12 mois).
«C’estuneeuurseqtﬁdm;nande beaucoup
de ceeur et de chevaux. Et cette année, en
plus, il n'y avait pas beaucoup de grip..»
Quant au protégé de Roger Rey, Joél
Grand, il s’est montré tout simplement
éblouissant avec son Arcobaleno de 1398

em?: «Clest rigolo d'aller titiller Balmer et
Egliavecma petite monoplace. J'ai quand
méme 50 chevaux de moins queux.
Maintenant, javoue que mon réve serait
de piloter une plus grosse voiture. Ce se-
raitgénial, surtouticia Anzére otij'évolue
a domicile» 5e du scratch, le Sierrois a
notamment laissé dans son sillageles Dal-
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Balmer {ae).
Berguerand
{1er), Hugento-
bler (2e). Un
podium stricte-
ment identigue
aceluidilya
12 mois.

8e en 2013,

Jo&l Grand

termine 5e et
Drogresse encore
surle plan
chronométrique.



lara desfréres Weber et la Norma du Fran-
cais Vermeille. Chapeau bas!

PREMIERE COté tourisme, le nouvel
abandon de Ronnie Bratschi (meilleur
chronoabsolusousla pluie, "Uranaisavait
été victime, durant le 2e essai, d’une fuite
d'huile dont I'origine n’avait pu étre dé-
terminée) semblait ouvrirles portes de la
victoire en El a Gérard Nicolas ou Bruno
Ianniello. Hélas pour lui, le Vaudois a en-
dommagé son pare-chocs lors de Ia 2e
montée de coursealors qu'ilsemblait bien
parti pour signer un chrono de 1'44-1°45,
«J’ai tapé dansune botte de foin au miroir,
confirmait-il. J'ai été plus prudent dansla
3e, mais je n'étais pas a I'aise. J’ai eu I'im-
pression que le revétement était dégradé
parrapporta 2013.»

Quant a Ianniello, loin, trés loin
méme de sa prestation d'il y a 12 mois
('467680 contre 1'40"42), il avouait que
la motivation n'était plus tout a fait Ia.
«Effectivement je suis fatigué, confirmait
le Balois, Mon accident 2 Oberhallau m’a
contraint & reconstruire unevoiture... Que
jen’ai paseuletempsdefiniren raison de
mesactivités professionnelles. Je dois faire
tourner mon affaire et cela me prend
beaucoup de temps et d'énergie.s

Tout ¢a pour dire que la victoire de
groupe--ainsi quele scratch tourisme—est
revenue & un habitué d’Anzére.. qui
n’avait jamais été 4 pareille féte, Frédéric
Neff. Au volant de sa Porsche 996, le ci-
toyen de Moutier a constamment pro-
gressé, finissant par passer I'épaule face &

Nicolas grice & un tonitruant 1’45423
final. dlyaencorequelques petiteschoses
aameéliorer, notamment le régime moteur
qui, & chaque fois, ne dépassait pas les
7500 tr/min (le régime max est de 8800

tr/min) sur Jes 500 premiers métres. Je
pense qu’avec un bloe atmo j’ai un atout
car je suis moins dépendant des change-
ments de températures, analysait-il

René Ruch, lui, avait cassé sa boite au
début des essais. Décidant d'effectuer le
long déplacement de Miinsingen (BE)
pourdégoterun exemplaire de remplace-
ment, il installa ce dernier le samedi soir.
Le jeu en valait la chandelle puisque sa
belle Ferrari orange a décroché le 4erang
du EL Un poil derriére, on retrouvait la
BMW deMartin Biirki, celui d’Amsoldin-
gen s'entend, qui a impressionné son
monde en Valais. «Ca s'est bien passé,
méme il est vrai que dans ce groupe je
manque un peu de puissance face A mes
contradicteurs, déclarait le vainqueur de
Saanen. Cette saison, je vais encore m’ali-
gner aux Rangiers; i Oberhallau et au
Gurnigel. En 2015, j'envisage de disputer
le championnat des slaloms.»

SiBiirki d’Amsoldingen a brillésurles
hauts d’Ayent, son homologue d’'Ueten-
dorf'n’a pas été en reste. Au volant de sa
Polo, il n’a certes pas battu son temps re-
cord de 2013 (I'47”87 contre 1'47709)
maisila outrageusement dominé la classe
1401-1600, ce qui lui permet de se main-
tenir en téte de la Coupe suisse des mon-
tagnes en compagnie de Werner Rohr.

Contrairementa Biirki, ce derniern’a
de loin pas eu les coudées franches di-
manche. Au final, seuls 0”9 le séparaient
en effet de Christoph Matimiiller dans Ia
classe Interswiss 1401-1600, un Matt-
miiller qui lui avait déja posé passable-
ment de problémes i la Berra. Sur leur
lancée, les deux compéres se sont adjugé
les 4e et 5e temps du groupe, derriére Urs
Banz, Armin Banz et Alain Pfefferlé qui,
commel'an dernier, a brillamment enfon-
¢é le clou dans sa derniére montée. Au
classement des voitures fermées, il doit

cependants’incliner face & Neff - premier
porschiste du week-end et Nicolas.

MACHLER BIEN SUR Ce que Mattmiiller
n’est pas parvenu 3 faire, Marcel Muzza-
rellil'aaccomplien SuperSérie; prenant sa
révanche sur sa défaite de Ia Berra face a
Michael Béring dans la classe 0-2000. Ce
faisant il reste au contact (75 pts) du duo
Rohr-Biirki (80) en Coupe suisse des

montagnesalors queleLoclois adécroché

(65).

Dans la classe reine (Compétition
plus de 3 litres), Albin Méchler n'a pas
lnissé passer l'occasion de signer un
énieme record de groupe, ce dernier étant
désormais fixé 41507913, Pour le pilotede
la M4, une voie royale s'ouvre vers une
seconde consécration nationale, son prin-
cipal rival Robert Wicki ne semblant pas

4 ® ~ en mesure de rivaliser avec Iui en condi-

tions réguliéres (lors des essais disputés
sur le mouillé, la Mitsu 4x4 s'était en re-
vanche avérée plus efficace que la BMW).

Privé de sa star Thomas Kessler, le
groupe A a surtout retenu l'attention
gréice aux prestations énergiques d’Auré-
lien Devanthéry qui, aux commandes de
sa petite Saxo VIS dela classe 0-1600, 0’2
concédé qu'un peu plusde deux secondes
4 Joe Halter, au bénéfice d’'une machine
(Lancer Evo VII) au potentiel largement
supérieur.

Aucun suspense & signaler en re-
vanche en N/IS-N. o, en 'absence de
certaines valeurs siires (Michael Widmer,
Anthony Picard), Samuel Aklinn’a pas dii

puiserdanssesressources pouraller cher-
cherun 2esuccésde groupe aprésceluide
Reitnau. !

En GT, dans son éternel combat soli-
taire contre ses propres records, Nicolas
Biihrer a échoué 4 2”6 de son chrono de
2007 établi aux commandes d’une 996.

Pour conclure, mentionnons le suc-
cés de Philipp Krebs en Classic Cup, In 2¢
place revenant sur le fil (07072) 4 Ralf
Enggeler au détriment de Thomas
Ziircher.

{ MAIS ENCORE...

Frédéric Neff

a fété son
premier succés
au classement
scratch des
voitures de
tourisme.
Photos Denise
Steinmann/
myphoto.ch

WUTHRICH EXCLU Pour avoir refusé la mention d'une ou

 plusieurs infractions dans son carnet technique, Simon

| Wiithrich a été exclu de la course. L'une desdites infractions
concernait I'absence, constatée d'ailleurs sur plusieurs auires
voitures, d'une extension d'aile couvrant la moitié du péri-
métre des roues et censée empécher les projections de
gravillons, Le réglement, c'est le réglement, dit-on, Mais on
peut s'étonner que cette mesure ne concerne que les voitures

du groupe EL...

| 2DE VICTOIRE En s'imposant pour la 4e fois en 2014, Eric
Berguerand a atteint les 20 victoires en championnat suisse de
lamontagne. Il avait déja triomphé a 6 reprises en 2013, 2 fois
7‘ en 2007, 3 fois en 2006 et en 2005 et 1 fois en 2004. Son
| premier scratch date de 2002 (Massongex). Le Valaisan peut
| désormais espérer revenir a la hauteur de Marcel Steiner et
| de son compatriote jean-Daniel Murisier (26 scratches

| chacun). ..

Ayent-Anzére (3500 m). Addition des deux
mellleures manches (meilleur chrono entre
parenthéses). Résultats complets sous www.
ayent-anzere.ch

Tourisme 5

Gr. SuperSérie, 0-2000 (6 au départ des es-
sais): 1. Muzzarelli, 403”530 (2'01"692); 2. Bé-
ring, 4'05"725(2'02"738); 3.R. Ztircher, 406883
(2'03"113); 4. Piccinato, tous sur Honda Integra,
409891 (2'04"414); etc.; 2501-3000 (3): 1
Steiner, Toyoia Celica, 4'07"418 (2'03"13); etc.;
Compétition, plus de 3000 (2):1.Machler, BMW
M4, 3'43"116 ('50"913); 2. Wicki, Mitsu Lancer
EvoRS2,3'48"435(1'53"994); etc.

N/IS-N/RL, 0-1600 (7): 1. Gurtner, Peugeot 106,
415"470 (2'07"212); 2. Badertscher, 4'15"889
(2'07"280); 3. Salamin, les deux sur Citroén Saxo
VTS, 419510 (2'09"397); etc.; plus de 3000 (2):
1. Aklin, Mitsu Lancer Evo X, 3'51"333 (1'55"183);
efc.

A/IS-A/R2,0-1600 (6): 1. Devanthéry, 3'55"458
(1'57"590); 2. Vionnet, 4'05"204 (2'02"237); 3.
Langenegger, les trois sur Citrogn C2, 4067091
(2'02"'885); etc.; 1601-2000 (1): 1. Rudaz, Renault
Clio, 419842 (2'09"907); plus de 3000 (1): 1.
Halter, 3'53"849 (156"771).

Renault Classic Cup (5): 1 Krebs, 3'51"576
(1'55"767); 2. Henggeler, 353”051 (1'56"294); 3.

T.Zircher, tous sur Renault ClioRS Cup, 3'53"123
(1'56"227); ete.

Interswiss, 0-1400 (3): 1. Schopfer, Audi 50,
3'48"063(1'53"471); 2, Mathys, Fiat Uno, 3'56"217
(1'57"076); etc., 14011600 (12): 1. W. Rohr, Toyo-
taCorolla, 341108 (1'49"973); 2. Mattmilller, VW
Scirocco,3'41"908(1'50"942); 3. Lanz, Toyota Co-
rolla, 3'48"365 (1'53"859); etc.; 1601-2000 (8):
1. Ochsner, 3'41"948 (1'50"201); 2. Frei, les deux
sur Opel Kadett C3'42"341 (1'61'082); 3. Vallat,
VW Golf, 3'44"072 (1'51"628); etc.; 2001-2500

" (4): 1. A. Banz, Opel Kadetf, 3'38"137 (1'48"8B1);

2.U. Banz, les Opal Ascona, 3'39"590 (1'49"084);

eto,; plus de 3000 (2): 1. Prefferlé, Porsche 935,
3'33"006 (1'45"523); efc. GT (1): 1 Bihrer,
Porsche 597,3'43"353 (1'61"534).

El, 0-1400 (5): 1. Buchser, YW Polo, 3'52"199
(1'55"610); 2. B. Rohr, 3'55"122 (1'57470); efc.:
14011600 (11): 1. Burki, VW Polo. 3'36"844
(1'47"870%: 2. Willener, VW Golf, 3'46"336
(1'52"379); 3. Bieri, VW Scirocco, 3'51"876,
(1'55"349); etc.; 1601-2000 (26): 1. Fuhrer, Hon-
da CRX, 3'38"831 (1'48"752); 2. Kammer, Honda
Civic, 3'41"479(1'50"'486); 3. Houlmann, Peugeot
205, 3437694 (1'51"232); 4. Villoz, Renault Clio,
344”570 (1'51"686); 5. Farine, YW Golf, 3'44"973

Martin Biirki s'affirme toujours plus aux commandes de sa BMW,

(1'52"'179); etc.; 2001-2500 (7): 1. Bottechia, Re-
nault 5 Turbo, 3'44"540 (1'52"120); 2. Bernhard,
Opel Kadett Coupé, 3'47"591 (1'52"'937); 3. Nicole,
3'56"'269 (1'57"368); etc. 2501-3000 (11): 1.
Biirki, BMW M3, 3'34"711 (1'47"'111); 2. Bellon,
BMW E36, 3'42"706 (1'51"046); 3. Favre, BMW
E30,3'46"245(1'52"726); etc.; 3001-3500 (10):
1. Nicolas, Ford Escort, 3'32"396 (1'46"082); 2.
lanniello, Lancia Delta S4, 3'34'03% (1'46"'680);
3. Hurlimann, Subaru Impreza, 3'44'243
(I'51"798); efc; plus de 3500 (8): 1. Neff,
Porsche 996 Cup, 3'31'830 (1'45"423); 2. Ruch,
Ferrari 355 GT, 3'34"314 (1'46"548); 3. Marti, Mit-
subishi Evo, 3'37"114 (1'47"140); etc. Historique,
0-1600 (3): 1. Pauli, Alpine 13008, 4'08"048
(2'3"558) ; 2. Balemi, Alpine AIIO, 4'21"653
(2'09"931); etc.

Compétition

CN, 0-2000 (1): 1. Vermeille, Norma M20,
330906 (1'44"970); plus de 2000 (1):1. Schaf-
fo, Lucchini SN 89, 405965 (1'57"835).

E2-SH, 0-1400 (1): 1. Follonier, GFA Austin Coo-

* per 348234 (1'53+999),

E2-SC, 0-1150 (2): 1. Yon Siebenthal, Jema Evo
BID, 3'45"095 (1'52"488); 2. Savoy, Jema 630,
4'03"384 (2'00"923); 2001-3000: (1) 1: Bovier,
Osella-BMW, 3'37'894 (148"724).

E2-SS, 0-1150 (): 1 Meier, Gloria B4, 3'53"994
(1'55'"794); 11511600 (2): 1. Grand, 3'24"616
(1'42"127); 2. Fellay, les deux sur Arcobaleno,
3321756 (145"537); 1601-2000 (11): 1. Balmer,
Tatuus Master, 3'20"577 (1'39"785); 2. Egli, Dalla-
raF394,3'22"905(1'41"167); 3.D.Weber, 3'27"521
(1'43"'698); 4. C. Weber, les deux sur DallaraF302,
3'29"364(1'44"325); 5.Siggen, Tatuus, 3'32"603
(1'46"132); etc. 2003-3000 (2): 1. Berguerand,
Lola FA99, 3'00"062 (1'29"276); 2. Hugentobler,
Reynard 93D, 3'16"117 (1'37"'760).

Championnat, tourisme

1. Méchler, 64; 2. Wicki, 59; 3. Rohr, 53; 4. U. Banz,
51;5.A.Banz, 50; 6. Muzzarelli, 48; 7. Béring, 46; 8.
g:“leﬂn.tls:m

1. Berguerand, 62; 2. Balmer, 54; 3. Hugentobler,
5]'.4.Mau::iigli.35:6.8igsen.24:m
su

Coupe

1.Biirki et Rohr, 80; 2. Muzzarelli, 75; 3. Béring, 65;

4.Buchser, 62;5.Lanz, 49; 6. Fauler 47; 7. Piccinato,
; efc.

Prochaine épreuve: Masscngex-Vérossaz, le
Yaoit.



